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SPANTIK 2
NERVURES 

Spantik 2, le cahier des charges
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Par Jean-Michel Ara-Somohano. Photos Michel Ferrer et Jean-Michel Ara-Somohano.

Il ne reste qu’UNE SEULE marque de parapentes  
100 % « made in France ».  Alors que toutes les 
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à visage humain. 
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Pierre, quel était le cahier des charges initial de la 
Spantik 2 ? 
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Pour toi, les principaux points forts de la Spantik 2 ?
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Quelles sont les qualités techniques dont dispose l’aile ?
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Marque et modèle : Nervures Spantik 2 en taille M, PTV homologa-
tion 85-105 kg (l’optimum donné par la marque étant 95 +/- 3 kg).

PTV du test : effectué à des PTV allant de 90 à 103 kg avec 
différents lests, l’idéal m’est apparu être à 98 +/- 2 kg. Tout en haut 
de fourchette, l’effort à la commande devient un peu plus ferme, les 
transmissions en vol accéléré sont logiquement plus vives, sans gain 
majeur en performances, l’aile devenant simplement plus réactive.

Efforts en virages : assez légers pour la catégorie. Si le durcis-
sement est bien perceptible au point de contact, l’effort à produire 
aux actions commandes est linéaire, croissant régulièrement 
jusqu’en bout de débattement. L’aile n’est pas physique en pilotage 
thermique, ce qui participe à l’excellence des sensations, procurant 
un régal de confort au fi l des heures de vol.

Inversions de virages : excellente réactivité. La précision à la 
commande permet de jouer instantanément et de placer l’aile au fi l 
du débattement. La Spantik 2 reste très homogène dans l’envergure 
aux grands angles, même dans les actions radicales et profondes.

Comportements en spirale : modèles à tous les angles. 
Avec la maniabilité qu’elle a, on peut incliner l’aile avec exactitude, 
sans aucun dérapage, sans tendance au négatif, même aux basses 
vitesses. Aucune neutralité spirale : la bécane sortant spontanément 
de sa spirale, dissipant progressivement son énergie.

Comportements en roulis : pas de pollution sur l’axe du roulis, 
même à haute vitesse. Si la Spantik 2 transmet très clairement des 
informations par ses bouts d’aile, elle se place et fl otte sur de faibles 
amplitudes, à tous régimes.

Comportements en lacet : malgré la grande cohésion-homogé-
néité dans l’envergure, les bouts d’aile restent vivants, transmettent 
justement l’énergie et les informations, se relancent sur l’axe au 
doigt et à l’œil. En vol thermique puissant, RAS, l’aile procurant 
toujours un virage très homogène. En conditions faibles, enrouler à 
plat avec un léger déport sellette extérieur pour s’amuser du lacet 
est un régal. 

En appuis reliefs, wagas et reposes, la capacité de jeux est phéno-
ménale. Hyper ludique et saine dans les basses vitesses, la Spantik 2 
permet de relancer les bouts d’aile à volonté pour s’infi ltrer partout 
en sécurité.

Comportements en tangage : bon amortissement sur l’axe, 
judicieusement couplé à une capacité claire de relance et de 
transmission des informations par le bord d’attaque. Une aile très 
agréable et équilibrée en navigation, à tous les régimes de vol. 

Pilotage accélérateur : facile d’exploitation. S’il y a un effort à 
fournir à l’enclenchement, le moufl age de l’accélérateur fait son 
offi ce et permet de moduler fi nement les actions de pilotage. Au fi l 
de la course, l’aile se rigidifi e bien jusqu’aux bouts d’aile, elle reste 
très homogène dans l’envergure et ne souffre d’aucun roulis para-
site. Son bon amortissement en tangage et son caractère prévenant 
en bord d’attaque permettent un pilotage « aux C » facile, effi cace, 
confortable, avec une boule d’appui dédiée à l’exercice. Autant de 
qualités qui facilitent une exploitation sereine des conditions 
puissantes en gardant de bons rendements jusqu’à 46-47 km/h.

Commentaire accessibilité : Une vraie B milieu... La Spantik 2 
est particulièrement polyvalente mais peu exigeante. Dotée d’un 
bon amortissement sur tous les axes, elle offre néanmoins une 
vraie capacité de transmission des informations. Progressive à la 
commande (en efforts et réactivité), très précise, dotée d’un virage 
exceptionnel. Et aussi robuste, peu énergivore, saine, elle est 
particulièrement adaptée aux pilotes qui cherchent à progresser en 
vol cross de montagne, et affi ner leur pilotage avant de passer sous 
une aile plus exigeante.

Mesures relevées : taux de chute mini 1,1 m/s +/- 0,1. 
Vitesse bras hauts, 39 km/h +/- 0.5, fi nesse 10 +/- 0,2.

Avec accélérateur : à 50 %, 46 km/h +/-1, fi nesse 8,4 +/- 0,2. 
À 100 %, 52 km/h +/-1, fi nesse 7,8 +/- 0,2.

Sellette utilisée : type cocon race. Mesures effectuées à 
PTV 103 kg, charge alaire 3,92 kg/m2 (forte).

 RÉCAPITULATIF DES MESURES ET COMPORTEMENTS

Nervures 
ZI Point Sud, 65260 Soulom. 
+33 (0)5 62 92 20 18
com@nervures.com
www.nervures.com

Un vautour vient faire un coucou à la Spantik 2. 
Venus du Sud ou des Pyrénées, ils sont de retour 
dans les Alpes. 

DONNÉES TECHNIQUES CONSTRUCTEUR
Tailles disponibles XS S M L
Surface à plat (m2) 22 24,4 26,3 28,5 
Envergure à plat (m) 11,2 11,7 12,2 12,8 
PTV homologation (kg) 55-75 70-90 85-105 100-120
Optimum préconisé (+/- 3 kg) 65 80 95 105
Allongement 5,6
Nombre de cellules 53
Longueur suspentage (m) 255 263 273 285
Poids de l’aile (kg) 3,9 4,1 4,3 4,6
Avec élévateurs light (kg) 3,7 3,9 4,1 4,3
Homologation EN B
Prix public TTC (euros) 3 850

La structure de la Spantik 2 combine légèreté et tenue, pour donner une aile particulièrement homogène, 
communicative mais confortable. Quatre combinaisons de couleurs sont proposées par la marque.
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Conception, design, structure
et matériaux
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Décollage, facilité et précision
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TECHNIQUE DE CONSTRUCTION
Marque et modèle Nervures Spantik 2

Designer
Team de développement Nervures 
comprenant Pierre Rémy, Michel le 
Berre, Xavier Demoury

Fabrication Ateliers Nervures (Pyrénées, 
France !)

Construction détaillée et matériaux

Type de cellules  
et bord d’attaque

53 cellules dont 6 fermées en 
bouts d’aile, bord d’attaque de 
type shark-nose, découpes « 3 D 
shaping » anti-ballooning. Joncs 
Nylon courts en bord d’attaque 
complétés par des renforts en 
Dacron laminé

Structure interne

Optimisation adroite des 
grammages selon contraintes 
en cloisons diagonales, joncs 
d’extrados courts en arrière de 
la ligne des C, et 2 fines bandes 
de tension internes dans toute 
l’envergure

Tissu

Tout Porcher Sport. Bord d’attaque 
en Skytex 38 g/m2 Universal, 
extrados en Skytex 32 Universal, 
intrados en Skytex 27 Universal, 
structure interne en Skytex 32 
Hard et Skytex 27

Bord de fuite Solide gallon en bord de fuite, pas 
de mini-ribs   

Suspentage, matériaux  
et observations

Suspentes basses principales 
gainées (A et A’, 3 B et 2 C en 
Edelrid Matrix). Stabilo et C3 
basse en Liros LTC 160 (non 
gainé). Cascades intermédiaires et 
supérieures en Liros DC 100 (non 
gainées) 

Principe et ramifications Type 3 lignes en A, B, C et  
3 étages

Répartition des suspentes 
basses  2 A + A’, 3 B + stabilo, 3 C

État de surface

Parfait. Facture remarquable du 
bord d’attaque. Surfaces très 
lisses, peu de déformations en vol 
accéléré

Élévateurs 

Branches

3 branches principales en A + A’, B 
et C, 13 mm Polyester. En option, 
élévateurs légers en drisses 
Dyneema 5 mm

Repères colorés Oui, sur A centraux

Dispositif oreilles Oui, par élévateur A’ dédié

Blocage des suspentes 
sur maillons

Oui, suspentes basses gainées, 
solidarisées par joints toriques

Système de pilotage sur 
les élévateurs « C »

Oui, boule d’appui, facile de 
préhension

Accélérateur Oui. Mouflage par deux poulies à 
billes Selden par élévateur

Poignées de commande et freins

Fixation et tenue, 
type d’appui

Fixations par boutons-pression. 
Poignées Nervures souples, larges, 
renforcées en mousse et tissus 
mesh, ultra confortables. Petits 
anneaux de freins anti-friction 

Émerillon Oui

Appréciation de la 
construction 

�����
Excellence du niveau de fabri-
cation « 100 % France, made 
in les Pyrénées » ! Le travail 
en coutures-assemblages est 
remarquable. Matériaux éprouvés. 
États de surface lisses avec très 
peu de plis en intrados comme en 
extrados

Appréciation de 
l’ensemble

�����
Elle pourrait être une référence 
dans la catégorie « B milieu » 
par le confort et l’agrément de 
pilotage, son virage, le niveau de 
sécurité et les performances. À 
mon sens, peut-être l’aile EN B la 
plus polyvalente du marché

���� le top, ��� très bon, �� peut mieux faire

LES PLUS 
� Agrément et confort de pilotage, maniabilité, facilité d’utilisation, sécurité, rendements, comportements hors 
domaine de vol... Du 100 % plaisir de pilotage, 100 % efficace. De plus, avec une conception et production 100 % 
françaises !

� Le virage est assez exceptionnel... Tout en combinant un effort à la commande plutôt léger pour le segment 
« milieu » de l’EN B, une bonne réactivité et une grande précision du point de contact jusqu’aux basses vitesses. 
Cohésion, homogénéité, comportements exemplaires en virage à tous les angles. Une aile communicante, dotée 
d’un plané fort efficace jusqu’à 50 % d’accélérateur. Bonnes capacités de glisse et de flottaison, bon amortisse-
ment en tangage. Très saine en basses vitesses.

� Rajoutons... Conception simple, qualité de fabrication top niveau, matériaux fiables, légèreté de l’aile (4,1 kg en 
taille M équipée des élévateurs fins Dyneema). Les 4 tailles couvrent un large PTV de 55 à 120 kg.  

LES MOINS ? 
� Avec un tel agrément de pilotage, un caractère bien prédictif, une précision redoutable à la commande, la seule 
petite frustration peut concerner le plané au-delà de 50 % d’accélérateur (qui correspond simplement à la cible 
pilotes). Mais, rappel... il est toujours plus rentable et efficace d’exploiter en confiance 100 % du potentiel d’une 
machine, que de rester tétanisé, subir, et n’exploiter que 30 % d’une aile sous laquelle on se sent craintif, dont 
celles de grand allongement pour les pilotes insuffisamment à leur niveau.

En vol. Communicante, stable, 
solide, précise, rapide
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Détails de fabrication, juste parfaite, 
avec une sauterelle curieuse.

Shark-nose en bord 
d’attaque, très bien 

structuré mais léger, 
avec joncs de mise 

en forme et renforts 
en tissu laminé.

Les élévateurs, très bien faits. Suspentes basses  
gainées, boule de pilotage sur les C et la poignée 

souple Nervures, très confortable en dragonne.
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NOTE DE L’AUTEUR
On me fait parfois le reproche d’être « flatteur » dans certains essais... La raison de base est simple : dans la sphère para-
pente, vu le niveau de communication qui existe entre pilotes, les ratés sont très vite identifiés. N’étant pas masochiste, 
je préfère dédier mon temps aux modèles aboutis, en essayant de retranscrire le plus loyalement possible les caractéris-
tiques des machines qui le méritent. Et quand une aile me séduit, je le dis ! L’objectif n’étant pas de promouvoir un produit 
mais d’informer fidèlement sur ses attributs, qui ne sont pas les mêmes, en essayant au passage de donner quelques 
pistes de compréhension aux pilotes pour qu’ils les exploitent au mieux. Ceci afin qu’ils puissent s’orienter vers une ma-
chine correspondant à leur cahier des charges personnel. Et que ce soit clair, dans la mesure où je n’ai pas de contrat 
avec aucun constructeur, aucune école, aucun équipementier et même aucun magazine, j’assume l’intégralité de ce 
que j’écris, sans états d’âme. Certains importateurs m’ont fait le reproche d’être trop « entier », « enthousiaste », ce qui 
pourrait avoir une pseudo influence sur le cycle de vie de leurs modèles. 1- Ce n’est pas mon problème. 2- Les pilotes 
sont lucides, les modèles référents se détachent naturellement. L’histoire s’écrit seule.
Jean-Michel Ara-Somohano

Vol thermique, l’heure de la récréation !
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Navigation et hauts régimes
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Hors domaine de vol, manœuvres
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Conclusions
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Pour qui ?
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Le sac de compression 
light, livré avec la  
Spantik 2, sera apprécié 
pour donner un volume 
de pliage compact. 

Disponibles en option, les élévateurs light avec soft-
links, font gagner 200 grammes. En conservant la 
boule de pilotage sur les C.

Le testeur en virage appuyé, juste pour montrer  
la déco d’extrados...


